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회의일시 2019년  3월 25일 월요일 학과 조선해양시스템공학부 작성자 김우현

참석자 14 김우현, 12 이호성,  14 박근용, 14 이상현, 14 안종현

불참석자
주제 초안 PPT 작성

장소 해양과학기술대학 2층 스터디룸

회의내용

내용

이번주 금요일에 있는 캡스톤 초안발표를 준비하기 위하여 지금까지 해온 부분을 정리하며 
발표를 준비하기 위해 어떤 방식으로 발표를 할지를 팀원과의 상의를 통해 브레인 스토밍 
과정, 주제 선정 배경, 주세 설명의 순서로 발표를 진행하기로 준비하고 그에 맞게 영상 및 
자료를 찾고 PPT를 제작을 하였음. 이 후 전체대본을 준비하며 각자 발표자료에 있는 개념
에 대해 오해가 없게끔 공통 발표대본을 준비하고 개인적으로 맞게 변형 시키면서 질의응답 
시간을 위해 CFD의 활용방안, 장치의 효율성, 형상 등을 확실하게 암기함.
이 후의 회의는 질의응답 시 나올 피드백에 따라 회의를 진행하기로 하였음.

결정내용 미결정내용

결정사항
PPT 발표 자료
대본 및 질의응답 개인별로 준비

일시 2019년 3월 29일 금요일
내용 초안 발표 피드백에 대한 토론

개인보고서

다음 회의 계획
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회의일시 2019년  03월 29일 금요일 학과 조선해양시스템공학부 작성자 김우현

참석자 14 김우현, 12 이호성,  14 박근용, 14 이상현, 14 안종현

불참석자
주제 초안 발표에 대한 피드백 토론 및 이성욱 교수님 면담

장소 해양과학기술대학 2층 스터디룸

회의내용

내용
초안 발표 시 나온 피드백으로 대표적인 것에 대해 이성욱교수님 면담과 저희 생각으로는
Q1. CFD는 저속은 쉬운데 고속의 경우 어려울텐데 가능하겠는가 ? 
A1. 이성욱 교수님과의 면담 결과 고속의 경우가 어렵긴 하나 3D 모델이 아닌 2D 형상으
로 CFD를 진행 할것이기에 비교적 쉽게 가능하다는 의견이 나왔습니다.
Q2. 모형 실험시 Scale의 경우는 어떻게 할것인가 ?
A2. Scale 의 경우 이용하게 되는 속력이나 이런 부분에서는 프루드 상사를 맞춰 이용할 예
정입니다.
Q3. 장치의 형상은 어떻게 할 것인가 ?
A3. 장치의 형상의 경우 가변 피치 프로펠러나 비행기 날개 형상의 장치, 무게 중심 이동 
장치 등으로 여러 가지를 생각하였으나 각자 장단점이 있고 뭐가 가장 효율적일지에 대해 
확신할 수 없기에 이후 조효제 교수님이나 현범수 교수님을 찾아가 면담을 진행하기로 하였
습니다. 

 초안 발표 이후 담당 교수님이신 이성욱 교수님과의 면담을 진행하였으며 나온 내용은 아
래와 같습니다.
- 2달이라는 시간동안 5명이서 모든걸 함께 할 시 시간이 모자랄 위험이 매우 높기에 3개
의 팀으로 나누어서 프로젝트를 진행함.
- 3개의 팀은 기울기 센서의 실현성을 보여줄 관련팀, CFD 팀, 선형에 대한 기초적인 형상
을 정할 팀. 이렇게 3팀으로 나누었으며 선형팀의 경우 이 후 기울기센서 관련팀에서 같이 
작업을 진행할 예정입니다.

이와 같이 피드백과 담당교수님 면담을 통해 최종발표까지를 어떻게 할지를 방향성을 설정
함으로써 남은 시간을 효과적으로 쓰기 위해 CFD팀(김우현, 안종현), 기울기센서팀(이호성, 
박근용), 라이노를 이용한 선형제작은 이상현학생으로 정하고, 바로 이어서 이번 프로젝트에 
이용한 프로토 타입의 배를 정하기 위해 고속보트 선형을 찾는 작업을 하고 내일 있을 벡스
코에서 국제 모터보트쇼에 참여하여 찾기로 하였다.

결정내용 미결정내용

개인보고서
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회의일시 2019년  03월 30일 토요일 학과 조선해양시스템공학부 작성자 김우현

참석자 12 이호성, 14 김우현, 14 박근용, 14 이상현, 14 안종현

불참석자
주제 2019 부산국제보트쇼 관람

장소 해운대 벡스코

회의내용

내용

벡스코의 국제보트쇼 관람을 가서 보트에서 피치나 롤링을 줄이기 위한 장치는 찾아볼 수 
없었습니다. 또한 요트 제작 업체의 관계자와 인터뷰를 진행하였는데 보트설계 관계자의 말
에 따르면 피치는 이미 선박의 선형 제작 및 저항실험을 통해 적게 발생하도록 잡아줌. 그
러나 소형 고속보트의 경우에는 피치에 저감 관한 중요할 수 있다고 말을 하여서 대표적인 
고속 소형 선박인 제트보트는 선수의 트림을 조절하기 위한 트림탭 장치를 이용하여 트림을 
조절하고있어 우리의 아이디어와 비슷한 개념을 볼 수 있었으나  이의 구동 방식은 담당자
가 없어 확인이 어려웠다. 그리고 여러 모터보트의 제원에 관해 알아볼 수 있었음.
이날 조원의 지인을 통해 소형 선박 제조 업체에 계신 분을 기업 멘토로 선정함

결정사항
조효제 교수님 및 현범수 교수님과의 면담 추진
3개의 팀 이 후 각 팀의 진행방향

선형 및 장치의 형상

일시 2019년 3월 30일 토요일
내용 2019 부산국제보트쇼 관람 및 회의

다음 회의 계획

개인보고서
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결정내용 미결정내용

결정사항
기업 멘토 장치의 형상

다음 회의 계획
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회의일시 2019년  03월 31일 일요일 학과 조선해양시스템공학부 작성자 김우현

참석자 14 김우현, 12 이호성, 14 박근용, 14 이상현, 14 안종현

불참석자
주제 새로운 아이디어와 기존 아이디어의 비교 및 백스코 견학 후 의견 공유

장소 해양과학기술대학 2층 스터디룸

회의내용

내용

이번 회의에서는 기존 월요일 회의 앞으로 하루 당겨서 진행을 하였는데, 전날 모터쇼에서 
피치에 관해 전문가들의 관점이 다양해서 이후에 안티롤링에 관한 장치를 종방향으로 설정
해 고속주행을 하기위해 일정 트림을 유지 시켜주는 아이디어를 생각해 기존의 고속주행시 
전복을 줄여주는 저감장치의 아이디어를 놓고 팀원들과 회의 시 기존의 아이디어를 진행시
키는 방법이 실험적으로나 기술적으로나 낫다고 생각하여서 유지 하기로 하고 기존의 고속
을 낼 수 있는 보트의 선형을 찾아서 고속보트 대회와 같은 선형을 하기로 정하였고, 바로 
선형 제작팀은 “라이노”라는 프로그램을 통해 제작을 하고난 뒤 CFD프로그램을 이용해 첫
째 아무것도 없을 때 현상을 관찰하기로 함.

결정내용 미결정내용

결정사항
최종 주제
장치의 형상

일시 2019년 3월 31일 일요일
내용 벡스코 견학 후 선형형상 결정 및 느낀 것에 대한 의견 공유

일시 2019년 4월 5일 금요일
내용 프로토 타입의 선형 제작 후 및 기본상태의 프로토 타입으로 실험진행 예정

개인보고서

다음 회의 계획


